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(S) Vorrichtung zum Verbinden eines Kraftfahrzeug-Turschlosses mit einem Schlosshaltewinkel 

@ Vorrichtung zum Verbinden eines Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses mit einem an einem Tragerteil einer Kraftfahr- 
zeugtur befestigten Schlosshaltewinkel, gekennzeichnet 
durch eine Rastverbindung (3) zwischen dem Schlosshal- 
tewinkel (2) und dem Schloss (1). 
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Vorrichtung zum Verbinden eines Kraf tfahrzeug-Turschlosses 
mit einem Schlosshaltewinkel 



Beachrelbiug 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Verbin- 
den einen Kraftfahrzeug-Tirschlosses rnit einem an einem 
Tragerteil einer Kraft fahrzeugtiir befestigten Schlosshalte- 
winkel . 

Zur Verbindung eines Kraf tfahrzeug-Turschlosses mit einer 
Kraft fahrzeugtur wird das Schloss an einem Schlosshaltewin- 
kel vorpositioniert, der auf einer mit dem Turrahmen oder 
Turkorper verbundenen Grund- oder Tragerplatte befestigt 
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ist. Nach der Voxposltionierung des Schlosses fur den 
spateren Einbau in die Kraf tfahrzeugtiir wird das Schloss 
mittels Schrauben, die durch Offnungen im Turrohbau gefuhrt 
und mit im Gehause des Schlosses angeordneten Gewindeaufnah- 
men verschraubt werden, endgultig positioniert . 

Die Verbindving des Schlosses mit dem Schlosshaltewinkel zur 
Vorpositionierung des Schlosses erfolgt ublicherweise durch 
ein Vernieten von roiteinander fluchtenden Bohrungen im 
Schlosshaltewinkel xind Schloss. Neben dem zusatzlichen Ar- 
beitsgang des Vernietens von Schloss und Schlosshaltewinkel 
zur Vorpositionierung des Schlosses sind dement sprechend zu- 
satzliche Befestigiingsteile in Form von Nieten erforder- 
lich. Ein Losen der Verbindung zwischen Schlosshaltewinkel 
und Schloss ist nur moglich, wenn der bzw. die die Verbin- 
dung herstellende(n) Niet(en) ausgebohrt wird bzw. werden. 
Sowohl das Vernieten zur Vorpositionierung des Schlosses am 
Schlosshaltewinkel als auch ein eventuelles Losen der 
Verbindung zwischen dem Schlosshaltewinkel und dem Schloss 
ist dementsprechend arbeitsintensiv und dariiber hinaus 
konnen beim Losen durch Ausbohren der Nieten SchSden am 
Schloss bzw. am Schlosshaltewinkel auftreten, so dass 
insgesamt die Verbindung zwischen einem Kraf tfahrzeug-Tur- 
schloss und einem Schlosshaltewinkel zum Vorpositionieren 
des Schlosses nach dem Stand der Technik arbeits- und ko- 
stenintensiv und mit dem Risiko einer Zerstorung von 
Schlosshaltewinkel und Schloss behaftet ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Verbindung 
zwischen einem Kraf tfahrzeug-Turschloss und einem Schloss- 
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haltewinkel zum Vorpositionieren des Schlosses in einem 
einzigen Arbeitsgang ohne die Notwendigkeit zusatzlicher 
Verbindungselemente herzustellen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

Die erf indungsgemaSe Losung ermoglicht den Ersatz einer 
Nietverbindung durch eine losbare Schnappverbindung fur die 
Herstellung einer Verbindung zwischen einem Kraf tfahrzeug- 
Turschloss und einem Schlosshaltewinkel zum Vorpositionie- 
ren des Schlosses und damit eine Verbindung in nur einem 
einzelnen Arbeitsgang ohne zusatzliche Verbindungselemente 
wie Nieten, Schrauben Oder der gleichen. 

Zum erleichterten Anbringen des Schlosses am Schlosshalte- 
winkel ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung eine 
von der Rastverbindung getrennte Montagef lihrung zwischen 
dem Schlosshaltewinkel und dem Schloss vorgesehen. 

Die Rastverbindung und die Montagefuhrung zwischen dem 
Schlosshaltewinkel und dem Schloss ist vorzugsweise so 
gestaltet, dass sie in unterschiedliche Richtungen wirkende 
Krafte aufnehmen. Dabei niramt die Montagefuhrung Krafte in 
Z-Richtung des Kraft fahrzeuges auf, das heifit in der Ebene 
der Hochachse des Kraft fahrzeuges wirkende Krafte, so dass 
beim Anbringen des Schlosses am Schlosshaltewinkel zunachst 
die Montagefuhrung die Abstutzung und Ausrichtung des 
Schlosses am Schlosshaltewinkel sichert, ohne dass der 
Monteur das Schlossgewicht abstutzen muss. 
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Demgegenuber nimmt die Rastverbindung Krafte in Y-Richtung 
des Kraft fahrzeuges auf, das heiBt die Lage des Schlosses 
wird quer zur Langserstreckung des Kraf tf ahrzeuges und 
darait senkrecht zur Grand- oder Tragerplatte gesichert. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erf indungsgemaSen 
Losung iat dadurch gekennzeichnet , dass die Rastverbindung 
zwischen dem Schlosshaltewinkel und dem Schloss als losbare 
Clipsverbindung ausgebildet ist. 

Damit kann die Verbindung zwischen dem Schloss und dem 
Schlosshaltewinkel beispielsweise im Reparaturfall ohne 
Zerstorung gelost und gegebenenfalls ein fiinktionsfahiges 
Schloss ohne Werkzeug und bleibende Verbindung zwischen 
Schloss und Schlosshaltewinkel wieder montiert werden. 

Die Rastverbindung besteht vorzugsweise aus mindestens 
einem am Schlosshaltewinkel angeordneten Rastelement und 
einer am Schloss angeordneten, auf das Rastelement ausge- 
richteten Rastaufnahme, wobei das Rastelement ein Krafte in 
X-Richtung des Kraf tfahrzeuges aufnehmendes Verbindungsele- 
ment, das in Richtung seiner Auslenkung keine Krafte auf- 
nimmt, und eine starre Fixierung urafasst. 

Diese Konf iguration der Rastverbindung, die bezuglich des 
Rastelementes und der Rastaufnahme auch austauschbar ist, 
d.h. ein am Schloss angeordnetes Rastelelement und eine am 
Schlosshaltewinkel angeordnete, auf das Rastelement ausge- 
richtete Rastaufnahme, aufweisen kann, gewahrleistet , dass 
das Verrasten zwischen Schloss und Schlosshaltewinkel von 
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der Krafteaufnahme der Rastverbindung in Y-Richtung des 
Kraft fahrzeuges getrennt wird, so dass das Verbindungsele- 
ment in Richtung seiner Auslenkung belastungsf rei ist. 

In einer Ausgestaltung der erf indungsgemajSen Losung besteht 
das Verbindungselement aus einem am Ende einer vom Schloss- 
haltewinkel abgewinkelten Verbindungslasche angeordneten, 
elastischen Rasthaken und die Pixierung aus der Verbindungs- 
lasche und einem von der Verbindungslasche beabstandeten, 
biegesteifen Gegenhalter, wobei im niontierten Zustand des 
Schlosses und des Schlosshaltewinkels eine Bef estigungsla- 
sche der Rastaufnahme zwischen der Verbindungslasche und 
dem Gegenhalter des Rastelements positioniert ist. Weiter- 
hin ist der Gegenhalter mit senkrecht zu seiner Kontaktfla- 
che mit der Befestigungslasche verlaufenden Versteifungs- 
rippen versehen, so dass eine biege- und gegebenenfalls 
verwindungssteife Halterung des Schlosses in Y-Richtung des 
Kraftfahrzeuges gewShrleistet ist. 

In einer weiteren Ausgestaltung der erf indungsgemafien 
Losung ist der Rasthaken fedemd aufgebaut und weist eine 
Stelle zum Hintergreifen ffir ein Werkzeug zum L6sen der 
Rastverbindung auf. 

Durch diese Gestaltung des Rasthakens ist ein einfaches 
Losen der Verbindung zwischen Schloss und dem Schlosshalte- 
winkel mit einem Werkzeug, beispielsweise einem Schrau- 
bendreher, gewahrleistet , so dass im Reparaturf all das 
Schloss ausgetauscht werden kann. 
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Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erf indungsgema- 
Sen Lasung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Rastverbin- 
dung Bohrungen im Rastelement und in der Rastaufnahme zur 
Aufnahme eines Befestigungselementes fur eine Niet- oder 
Schraubverbindung auf weist • 

Diese Ausgestaltung des Schlosshaltewinkels und Schlosses 
erraoglicht es im Bedarf sfalle, insbesondere bei einer Zer- 
stdrung der Rastverbindung beispielsweise in Folge eines 
Abbrechens des Rasthakens beim Losen der Rastverbindung, 
dass eine Schraub- oder Nietverbindung in konventioneller 
Weise zwischen dem Schloss und dem Schlosshaltewinkel 
hergestellt werden kann. 

Die Montage fuhrung besteht vorzugsweise aus mindestens 
einem am Schlosshaltewinkel angeordneten Fuhrungselement 
und einer am Schloss angeordneten, auf das Fuhrungselement 
ausgerichteten Fuhrungsaufnahme, wobei die Fiihrungsaufnahme 
als rechteckformiger Einsteckkanal ausgebildet ist und das 
Fuhrungselement aus einem dem Querschnitt des Einsteckka- 
nals angepafiten, biege- und verbindungssteifen Steg mit 
sich verjCingendem Endbereich besteht. 

Vorzugsweise ist die Rastverbindung derart abgewinkelt zur 
Verbinduhgarichtung der Mont age fuhrung angeordnet, dass bei 
der Verbindung des Schlosses mit dem Schlosshaltewinkel 
nach dem Einstecken des Steges in den Einsteckkanal der Mon- 
tagefuhrung die Befestigungslasche der Rastaufnahme vom 
Gegenhalter und der Verbindungslasche des Rastelementes 
eingefafSt wird und nachfolgend der Rasthaken des Rastele- 
ments in die Rastoffnung der Rastaufnahme einrastet. 
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Durch diese Gestaltung und geometrische Zuordnung zwischen 
der Rastverbindung und der Montagefuhrung wird eine leichte 
Montage und Demontage des Schlosses ermoglicht und eine 
sichere Aufnahme von Kraften in alien Hauptachsen des 
Kraftfahrzeuges gewahrleistet . 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spieles soli der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke 
naher erlautert werden. Es zeigen: 

Pigur 1 eine perspektivische Darstellung der 



Figuren 3 und 4 zwei perspektivische Ansichten des Tur- 
schlosses aus unterschiedlichen Betrach- 
tungsrichtungen; 



Verbindung eines Kraf tfahrzeug-Turschlos- 
ses mir einem Schlosshaltewinkel fiber eine 
Rastverbindung und Montagefuhrung; 



Pigur 2 



eine Draufsicht auf die Rastverbindung und 
Montagefuhrung gemaS Pigur 1; 



Pigur 5 



eine perspektivische Ansicht des Schloss- 
haltewinkels mit Rastelement und Puhrungs- 
element; 



Pigur 6 



eine Schragansicht des Rastelementes und 
des Fuhrungselementes des Schlosshaltewin- 
kel s und 
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Figuren 7 und 8 zwei perspektivische Ansichten des Rast- 
und Fuhrxingselementes des Schlosshaltewin- 
kels aus unterschiedlichen Betrachtungs- 
richtungen. 

Die in Figur 1 dargestellte perspektivische Ansicht und in 
Figur 2 dargestellte detaillierte Draufsicht auf die Verbin- 
dung eines Kraftfahrzeug-Tilrschlosses 1 mit einem Schloss- 
haltewinkel 2 zeigt die beiden voneinander getrennten 
Verbindungsbereiche 3, 4, von denen der eine Verbindungsbe- 
reich als Rastverbindung 3 und der andere Verbindungsbe- 
reich als Montagefiihrung 4 ausgebildet ist. Der Schlosshal- 
tewinkel 2 ist uber Bohrungen 23, 24 mit einer Grund- oder 
Tragerplatte in der Kraftf ahrzeugtur mittels einer Niet- 
Oder Schraubverbindung verbunden und weist zwei gabelformig 
von einem Grundkorper 20 ausgehende Haltewinkelarme 21, 22 
auf, an deren Enden die Rastverbindung 3 bzw. Montagefiih- 
rung 4 angeordnet sind. 

2ur Verdeutlichung der Einbaulage des Kraf tfahrzeug-T\ir- 
schlosses sind in Figur 1 schematisch die Hauptachsen des 
Kraftfahrzeuges dargestellt, von denen die Z-Achse in der 
Zeichenebene liegt, wahrend die Y-Achse senkrecht zur 
Z-Achse die Zeichenebene schneidet und die X-Achse senk- 
recht zur Z- und Y-Achse, das heiSt im wesent lichen paral- 
lel zur Langserstreckung des Grundkorpers 20 des Schlosshal- 
tewinkels 2 verlauft. 

In den Figuren 3 und 4 ist in perspektivischer Ansicht das 
Schloss 1 mit am Gehause des Schlosses 1 angeordneten 
Rastaufnahmen 7 und Fvihrungsaufnahmen 8 der Rastverbindung 
3 bzw. Mont age fuhrung 4 dargestellt. 
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Die Rastaufnahme 7 besteht aus einer Befestigungslasche 71 
und einer an demselben Befestigungskorper angeordneten 
Rastoffnung 72, wShrend die Fuhrungsaufnahme 8 einen recht- 
eckformigen Einsteckkanal 80 aufweist, der gemaS Figur 4 
aus seitlichen Rahmen 801 und 802 sowie die seitlichen 
Rahmen miteinander verbindenden Stegen 803, 804 besteht. 

Die Befestigungslasche 71 weist eine Bohrung 73 auf, die 
mit entsprechenden Bohrungen des Rastelementes des Schloss- 
haltewinkels 2 fluchtet und eine Notfall-Verbindung mittels 
eines Nietes oder einer Schraube insbesondere fur den Pall 
einer Zerstorung von Teilen der Rastverbindung dient. 

Die Figuren 5 bis 8 zeigen den Schlosshaltewinkel 2 bzw. 
die Verbindungsbereiche 5, 6 des Schlosshaltewinkel s 2 zur 
Aufnahme der Verbindungsbereiche 7, 8 des Schlosses 1. 

Das mit der Rastaufnahme 7 des Schlosses 1 zusaramenwirkende 
Rastelement 5 besteht aus einem Rasthaken 51, einer den 
Rasthaken 51 mit dem Rastarm 21 des Schlosshaltewinkels 2 
verbindenden Verbindungslasche 52 und einem Gegenhalter 53, 
der von der Verbindungslasche 52 beabstandet und zusammen 
mit dieser einen Aufnahmekanal fur die Befestigungslasche 
71 der Rastaufnahme 7 bildet. 

Der Rasthaken 51 ist flexibel ausgebildet und kann senk- 
recht zu seiner Ebene ausgelenkt werden. Er setzt sich aus 
zwei Stufen 511, 512 zusammen, von denen die eine Stufe 511 
zum Hintergreifen fur ein Werkzeug zum Losen der Rastverbin- 
dung 3 vorgesehen ist und die andere Stufe 512 in die Rast- 
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offnung 72 der Rastaufnahme 7 einrastet, wenn die Verbin- 
dung zwischen dem Schloss 1 iind dem Schlosshaltewinkel 2 
vollstandig hergestellt ist. 

Das Fuhrungselement 6 des Schlosshaltewinkels 2 besteht aus 
einem am Ende des anderen Halteartns 22 des Schlosshaltewin- 
kels 2 angeordneten biege- und verwindungssteif en Steg 60, 
der im wesentlichen quaderformig ausgebildet ist und in 
eeinetn aufieren Querschnitt dem Aufnahmequerschnitt des 
rechteckformigen Einsteckkanals 80 der Fiihrungsaufnahme 8 
entspricht. Am auSeren Ende ist der verbindungssteife Steg 
60 mit einem sich verjungenden Endbereich 61 versehen, der 
das Einfuhren des verbindungssteifen Steges 60 in den recht- 
eckformigen Einsteckkanal 80 erleichtert. 

Der verwindungssteif e Steg 60 ist so konf iguriert , dass er 
ein hohes Widerstandsmoment in Kraf taufnahmerichtung, das 
heifit in Z-Richtung des Kraf tfahrzeuges ausubt. Zusatzliche 
Versteifungsrippen in der Flache des Steges 60 erhohen das 
Widerstandsmoment, so dass das Schlossgewicht ohne Gefahr 
eines Abbrechens des verwindungssteif en Steges 60 beim Vor- 
positionieren des Schlosses 1 getragen wird. 

Der Gegenhalter 53 weist ebenfalls mehrere sich senkrecht 
zur Grundflache des Gegenhalters 53 und damit zur Ebene der 
Befestigungslasche 71 des Rastelementes 7 erstreckende Ver- 
steifungsrippen 54 auf , die der Stabilisierung des Gegenhal- 
ters 53 zur Aufnahme von Kraf ten in Y-Richtung des Kraft - 
fahrzeuges dienen. Eine mit der Bohrung 73 in der Befesti- 
gungslasche 71 der Rastaufnahme 7 fluchtende Bohrung 55 in 
der Verbindungslasche 52 und gegebenenfalls im Gegenhalter 
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53 dient der Aufnahme eines Nietes oder einer Schraube fur 
den Fall einer Notfallverbindung zwischen Schloss 1 und 
Schlosshaltewinkel 2 bei beschadigter Rastverbindung . 

Wie insbesondere den perspektivischen Darstellungen des 
Schlosshaltewinkels 2 in den Figuren 6 bis 8 zu entnehmen 
ist, eind das Rastelement 5 and das Fuhrungselement 6 
imterschiedlich auagerichtet , so dass zum einen den unter- 
schiedlichen Kraftaufnahmerichtungen Rechnung getragen wird 
land zum anderen eine leichte Montage und gegebenenfalls 
Detnontage des Schlosses 1 am bzw. vom Schlosshaltewinkel 2 
gewShrleistet ist. 

Durch die abgewinkelte Anordnung der Rastverbindung 3 im 
Bezug auf die Verbindvingsrichtung der Mont age fuhr\ing 4 
tritt bei der Verbindung des Schlosses 1 mit dem Schlosshal- 
tewinkel 2 zunSchst der biegesteife Steg 60 des Fuhrungsele- 
ment es 6 in den Einsteckkanal 80 der Fuhrungsauf nahme 8 ein 
und fangt infolge seiner Ausrichtung die Gewichtskraf t des 
Schlosses 1 bei der Montage im wesentlichen ab. Beim weite- 
ren Einfuhren des biegesteifen Steges 60 in den Einsteckka- 
nal 80 gelangt die Befestigungslasche 71 der Rastaufnahme 7 
in den Kanal zwischen dem Gegenhalter 53 und der Verbin- 
dungslasche 52 des Rastelementes 5 und sichert damit die 
Verbindung zwischen dem Schloss 1 und dem Schlosshaltewin- 
kel 2 in Y-Richtung des Kraftfahrzeuges. 

Bei weiterer Verlagerung des Schlosses l in Richtung der 
Verbindungsrichtungen des Schlosshaltewinkels 2 rastet der 
Rasthaken 51 des Rastelementes 5 in die Rastoffnung 72 der 
Rastaufnahme 7 ein und sichert damit die Verbindung zwi- 
schen dem Schloss 1 und dem Schlosshaltewinkel 2. 
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Zum Losen der Verbindung von Schloss 1 \ind Schlosshaltewin- 
kel 2 wird entweder manuell Oder mit Hilfe eines Werkzeuges 
die Stufe 511 des Rasthakens 51 soweit angehoben, dass die 
andere Stufe 512 des Rasthakens 51 aus der Rastoffnung 72 
der Rastaufnahme 7 bewegt und damit die formschlussige 
Verbindung zwischen Rastelement 5 und Rastaufnahme 7 aufge- 
hoben wird. 

***** 
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Anspruche 

1. Vorrichtung zura Verbinden eines Kraf tfahrzeug-Turschlos- 
ses mit einem an einem Tragerteil einer Kraft fahrzeugtur 
befestigten Schlosshaltewinkel, 

gekezmzelchnet durch 

eine Rastverbindung (3) zwischen dem Schlosshaltewinkel 
(2) und dem Schloss (1) . 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekezmzelchnet durch eine 
von der Rastverbindung (3) getrennte Montagefuhrung (4) 
zwischen dem Schlosshaltewinkel (2) und dem Schloss (1) . 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch geke&nzeich-* 
net, dass die Rastverbindung (3) und die Montagefuhrung 
(4) in unterschiedliche Richtungen wirkende Krafte auf- 
nehmen . 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Montagefuhrung (4) Krafte in Z-Richtung des 
Kraft fahrzeugs aufnimmt. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekezmzeich- 
net, dass die Rastverbindung (3) Krafte in Y-Richtung 
des Kraftfahrzeugs aufnimmt. 

6. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruchen, dadurch gekezmzeichnet, dass die Rastverbin- 
dimg (3) zwischen dem Schlosshaltewinkel (2) und dem 
Schloss (1) als l&sbare Clipsverbindung ausgebildet ist* 

7. Vorrichtung nach mindestens einem voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastverbindung (3) 
aus mindestens einem am Schlosshaltewinkel (2) oder am 
Schloss (1) angeordneten Rastelement (5) und einer am 
Schloss (1) Oder am Schlosshaltewinkel (2) angeordneten, 
auf das Rastelement (5) ausgerichteten Rastaufnahme (7) 
besteht . 



8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekexmzelchixet, 
dass das Rastelement (5) ein Krlfte in X-Richtung des 
Kraft fahrzeuges aufnehmendes Verbindungselement (51) , 
das in Richtung seiner Auslenkung keine Krafte aufnimmt, 
und eine starre Fixierung (52, 53) umfasst. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verbindungselement aus einem am Ende einer vom 
Schlosshaltewinkel (2 ) abgewinkelten Verbindungslasche 
(52) angeordneten, elastischen Rasthaken (51) und die Fi- 
xierung (52, 53) aus der Verbindungslasche (52) und 
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elnem von der Verbindungslasche (52) beabstandeten, bie- 
gesteifen Gegenhalter (53) bestehen und dass im montier- 
ten Zustand des Schlosses (1) am Schlosshaltewinkel (2) 
eine Befestigungslasche (71) der Rastaufnahme (7) zwi- 
schen der Verbindungslasche (52) und dem Gegenhalter 
(53) des Rastelements (5) positioniert ist. 

10. Vorrlchtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Gegenhalter (53) mit senkrecht zu seiner Kon- 
taktflSche mit der Befestigungslasche (71) verlaufenden 
Versteifungsrippen (54) versehen ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzdlchnet^ 
dass der Rasthaken (51) federnd aufgebaut ist und eine 
Stelle (511) zum Hintergreifen fur ein Werkzeug zum 
Losen der Rastverbindung (3) aufweist. 

12. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastverbin- 
dung (3) Bohrungen (73, 55) zur Aufnahme eines Befesti- 
gungselementes fur eine Niet- oder Schraubverbindung 
aufweist . 

13. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Montagefuh- 
rung (4) aus mindestens einem am Schlosshaltewinkel (2) 
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angeordneten Fikhrungselement (6) und einer am Schloss 
(1) angeordneten, auf das Fuhrungselement (6) ausgerich- 
teten Fuhrungsaufncihme (8) besteht. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzelchnet, 
dass die Fuhrungsaufnahme (8) als rechteckf6rmiger Ein- 
ateckkanal (80) ausgebildet ist und das Fuhrungselement 
(6) aus einem dem Querschnitt des Einsteckkanals (80) 
angepaSten, biege- und verbindungssteifen Steg (60) mit 
sich verjxingendem Endbereich (61) besteht. 

15. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzelchnet, dass die Rastverbin- 
dung (3) derart abgewinkelt zur Verbindungsrichtung der 
Mont age fuhrung (4) angeordnet ist, dass bei der Verbin- 
dung des Schlosses (1) mit dem Schlosshaltewinkel (2) 
nach dem Einstecken des Steges (60) in den Einsteckka- 
nal (80) der Montagefuhrung (4) die Befestigungslasche 
(71) der Rastaufnahme (7) vom Gegenhalter (53) und der 
Verbindungslasche (52) des Rastelementes (5) eingefafit 
wird und nachfolgend der Rasthaken (51) des Rastele- 
ments (5) in die Rastdffnung (72) der Rastaufnahme (7) 
einrastet . 
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